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© Automatische Park- und Lagereinrichtung flir Kraftfahrzeuge. 



© Bei einer Parkeinrichtung, insbesondere nach Art 
eines Hochregallagers, mit mindestens einem die in 
einer Einfahrstation auf Unterpaletten abgestellten 
Fahrzeuge zu einem Lager-(Park-)platz bzw. zu einer 
Ausfahrstation transportierenden Regalbediengerat, 



die ein Leerpaletten-Handlingsystem mit einer Palet- 
tenentnahmeeinrichtung (11) und einer verfahrbaren 
Palettenstapeleinheit (27) aufweist, wird die Ein- und 
Auslagerleistung verbessert. 
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Die Erfindung betrifft eine Parkeinrichtung, ins- 
besondere nach Art eines Hochregallagers, mit 
mindestens einem die in einer Einfahrstation auf 
Unterpaletten abgestellten Fahrzeuge zu einem 
Lager(Park-)platz bzw. zu einer Ausfahrstationtrans- 
portierenden Regalbediengerat. Die Ein- und Aus- 
fahrstation konnen hierbei auch identisch sein. 

Die Oberlegung, Parkeinrichtungen bzw. -hau- 
ser zu konventionellen Hochregallagern zu gestal- 
ten, ist bekannt. Ein auf einer Unterpalette abge- 
stelltes, einzulagerndes Fahrzeug wird dabei von 
einem in den Gangen zwischen den Parkfachern 
hin und her verfahrbares Regalbediengerat uber- 
nommen und zum Lagerplatz bzw. bei Parkende 
zur Ausfahrstation transportiert. Das Regalbedien- 
gerat wird dann weiterhin dazu benutzt, auch die 
entladenen Paletten aufzunehmen und in einer La- 
geranlage abzustellen. Diese Art des Leerpaletten- 
transportes bzw. -handlings, bei der das Regalbe- 
diengerat gebunden ist und zum Ein- und Auspar- 
ken nicht zur Verfugung steht, verringert die Ein- 
und Auslagerleistung eines solchen Parksystems 
erheblich (um ca. 50%). Damit einhergehend ver- 
ringert sich gleichermaGen die Akzeptanz einer der- 
artigen automatischen Parkeinrichtung, die in ho- 
hem Mafie von den Wartezeiten des Benutzers, 
d.h. des Parkplatzsuchenden abhangt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, eine Parkeinrichtung der eingangs genannten 
Art mit verbesserter Ein- und Auslagerleistung zu 
schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein 
Leerpaletten-Handlingsystem gelost, das eine Pa- 
lettenentnahmeeinrichtung und eine verfahrbare, 
vorzugsweise mit einer Hubeinrichtung, z. B. in 
Form eines heb- und senkbaren Hubtisches ausge- 
stattete Palettenstapeleinheit aufweist. Es lafit sich 
damit eine konsequente Trennung von Leerpalet- 
tenhandling und Regalbediengerat erreichen, wobei 
letzteres nicht mehr fur den Leerpalettentransport 
benotigt wird, sondern ausschlieRlich fur das Ein- 
und Auslagern der ein- bzw. auszuparkenden Fahr- 
zeuge zur Verfugung steht. Wahrend die Paletten- 
entnahmeeinrichtung das Abnehmen von zum Ein- 
lagern benotigten bzw. das Ablegen von nach dem 
Ausparken freien Paletten ubernimmt, steht die Pa- 
lettenstapeleinheit einerseits zur Aufnahme bzw. 
zur Abgabe der Paletten und andererseits dazu 
bereit, einen Palettenstapel zu einem Pufferplatz 
bzw. von dort in Position unterhalb der Palettenent- 
nahmeeinrichtung zu bringen. 

Nach einem Vorschlag der Erfindung kann die 
Palettenentnahmeeinrichtung seitliche, sich in 
Langsrichtung eines Fahrzeuges erstreckende, aus- 
einander- bzw. aufeinander zu bewegliche Paletten- 
Tragelemente besitzen. Durch Auseinanderfahren 
der parallel zueinander verlaufenden Paletten-Trag- 
elemente wird ein ausreichender Freiraum geschaf- 
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fen, um beim Entladen - nachdem das Fahrzeug 
von der Palette heruntergefahren ist - die unbela- 
dene bzw. leere Palette auf den darunter in der 
. Ubernahmeposition befindlichen Stapeltisch bzw. 

5 der obersten der von dem Tisch bereits ubernom- 
menen Paletten ablegen zu konnen. Bei auseinan- 
derbewegten Paletten-Tragelementen runt die un- 
beladene Palette lediglich auf auf an den Paletten- 
Tragelementen vorzugsweise vorgesehenen Stutz- 

w blechen. Die Stutzbleche dienen gleichzeitig dazu, 
von dem auf dem Stapeltisch bereitgehaltenen Pa- 
lettenstapel die oberste Palette - um ein Fahrzeug 
einzuparken - abzunehmen; sobald namlich die Pa- 
letten-Tragelemente aufeinander zu bewegt wer- 

75 den, dringen die Stutzbleche in der Ebene zwi- 
schen der obersten und der darunter gestapelten 
Palette soweit ein, bis sie die obere Palette tragen. 
Mit Hilfe des Hubtisches der Palettenstapeleinheit 
lafit sich danach der Reststapel absenken, worauf 

20 die Paletten-Tragelemente vollends zusammenfah- 
ren und die Palette zur Aufnahme eines neu einzu- 
parkenden Fahrzeuges satt aufnehmen. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, 
daB die Paletten-Tragelemente uber Linearantriebe 

25 verfahrbar sind, was es auf einfache Weise ermog- 
licht, die jeweiligen Hubendlagen zielsicher anzu- 
fahren. 

Es empfiehlt sich, einem Palettenstapel an sei- 
nen Langsseiten Halteeinrichtungen zuzuordnen, 

30 die sich bspw. schwenkbar ausfuhren lassen und 
den kompletten Palettenstapel wahrend seiner 
Fahrt zu entweder dem Pufferplatz oder der Entlee- 
rungsposition bzw. zu einem Speicherplatz der Pa- 
lettenstapeleinheiten in seiner Lage sichern. 

35 Ein bevorzugter Vorschlag der Erfindung sieht 

vor, dafl die Hubeinrichtung mit einer Dreheinrich- 
tung kombiniert ist, vorzugsweise einen Drehrah- 
men aufweist. In den Fallen, in denen sich bei 
Parkhausern die Ein- und Auslagerstation bzw. -bo- 

40 xen auf einer Seite der Regalgasse befinden, er- 
moglicht es der die Palette mit dem eingeparkten 
Fahrzeug tragende Drehrahmen, daB der Nutzer 
sein Fahrzeug nicht ruckwartsfahrend, sondern in 
Fahrtrichtung ausparken kann. Fur den Nutzer bzw. 

45 Kunden erhohen sich somit Komfort und Sicherheit 
des Parkhauses. 

Die Hubeinrichtung gestattet es namlich, die 
Palette mit dem darauf abgestellten Fahrzeug so 
weit von den Tragelementen abzuheben, dafi ein 

50 ungehindertes Drehen von Palette und Fahrzeug 
um 180° moglich ist. Hierzu laGt sich vorteilhaft 
der Drehrahmen mit einem Zahnkranz vorsehen, 
der mit einem Antriebsritzel kammt. Nach beende- 
tem Drehvorgang wird die Palette wieder abge- 

55 senkt, d.h. auf die Tragelemente abgesetzt; der 
Nutzer kann dann die Auslagerstation bzw. -box 
vorwartsfahrend verlassen. Sobald das geschehen 
ist, wird die Palette erneut angehoben und wieder- 

2 
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um um 180° gedreht. Die Tragelemente der Palet- 
ten-Entnahmevorrichtung fahren nun auseinander, 
und die Hubeinrichtung kann in der Folge die Pa- 
lette auf die untere Ebene bzw. den Palettenstapel 
der Auslagerstation absenken. Die Tragelemente 
werden danach wieder zusammengefahren, so daB 
die Auslagerstation fur den nachsten Ausparkvor- 
gang bereitsteht. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den Anspruchen und der nachfol- 
genden Beschreibung, in der ein in den Zeichnun- 
gen dargestelltes Ausfuhrungsbeispiel des Gegen- 
standes der Erfindung naher erlautert ist. Es zei- 
gen: 

Figur 1 von einem mehrere Etagen aufwei- 
senden, nach Art eines Hochregalla- 
gers ausgebildeten Parkhaus in der 
Draufsicht das ErdgeschoB mit zwei 
in einer Gasse hin- und herfahrbar 
angeordneten Regalbediengeraten 
sowie das Grundschema eines von 
den Regalbediengeraten separaten 
Leerpalettenhandlings; 

Figur 2 einen Schnitt entlang der Linie ll-ll 
von Fig. 1; 

Figur 3 einen Schnitt entlang der Linie Ill-Ill 
von Fig. 1; 

Figur 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV 
von Fig. 1; 

Figur 5 als Einzelheit in der Draufsicht die 
eine Symmetriehalfte einer Paletten- 
entnahmeeinrichtung mit auseinan- 
der- bzw. aufeinander zu bewegli- 
chen Paletten-Tragelementen; 

Figur 6 die Palettenentnahmeeinrichtung ge- 
maG Fig. 5 in der Seitenansicht; 

Figur 7 eine der Fig. 5 weitestgehend ent- 
sprechende Seitenansicht einer Pa- 
lettenentnahmeeinrichtung mit dem- 
gegenuber allerdings noch gezeigter 
Hubeinrichtung, die einen Drehan- 
trieb fur einen Drehrahmen aufweist; 
und 

Figur 8 den ohne Palette dargestellten Dreh- 
rahmen der Hubeinrichtung nach 
Fig. 7 in der Draufsicht. 
Von einem Hochregallager, das beidseitig einer 
Gasse 1 in mehreren ubereinanderliegenden Eta- 
gen zahlreiche, boxenartige Stell- bzw. Parkplatze 
2 fur Personenkraftwagen 3 (vgl. Fig. 4) aufweist, 
ist in Fig. 1 lediglich das ErdgeschoG gezeigt. In 
der Gasse 1 arbeiten zwei vollautomatisch gesteu- 
erte, in Pfeilrichtung 4 hin und her verfahrbare, 
schematisch angedeutete Regalbediengerate 5, 
von denen jedes mit einem selbstandig fahrenden 
Kanalfahrzeug bestuckt ist, welches fur die Ein- 
bzw. Auslagerungsvorgange das Regalbediengerat 
verlaBt und in die Kanale unterhalb der Parkplatze 



2 rechts oder links vom Regalbediengerat 5 ein- 
fahrt. Die auf Schienen 6 fahrenden, in ihrer Hone 
entsprechend den Etagen der Parkeinrichtung aus- 
gelegten Regalbediengerate 5 verbringen somit mit 

5 ihren Kanalfahrzeugen die mit einem Personen- 
kraftwagen 3 beladenen Paletten 7 in den jeweili- 
gen Parkplatz 2 bzw. entnehmen eine Palette mit 
einem beladenen Personenkraftwagen und trans- 
portieren sie zur Auslagerposition. 

io Im Bereich der Parkhausein- bzw. Ausfahrt 8 

sind Zufahrten zu den im Ausfuhrungsbeispiel Ein- 
lagerungsboxen 9 und den Auslagerungsboxen 10 
vorgesehen (vgl. auch Fig. 3). Sowohl die Ein- als 
auch die Auslagerungsboxen 9, 10 sind mit Palet- 

75 tenentnahmeeinrichtungen 11 ausgebildet (vgl. 
auch die Fig. 5 und 6), die seitliche, sich in Langs- 
richtung eines Fahrzeugs bzw. Personenkraftwa- 
gens 3 erstreckende, auseinander- bzw. aufeinan- 
der zu bewegliche Paletten-Tragelemente 12 besit- 

20 zen. Diese bestehen - wie sich im einzelnen aus 
den Fig. 5 und 6 ergibt - im wesentlichen aus 
Profiltragern 13, 14, die uber einen als Antrieb 15 
ausgebildeten Linearantrieb auf Radern 16 verfahr- 
bar sind. Die Rader 16 laufen hierbei in einem 

25 Grundrahmen 17, der durch Rechtecktrager 18 ver- 
starkt ist, die unterhalb der beweglichen Profiltra- 
ger 13, 14 angeordnet sind und sich - in Langsrich- 
tung des einzuparkenden Fahrzeugs 3 gesehen - 
von der einen zur anderen Stirnseite der Paletten- 

30 entnahmeeinrichtung 1 1 erstrecken. Jedes Palet- 
ten-Tragelement 12 wird zum Hin- und Herverfah- 
ren der Profiltrager 13, 14 von einem Motor 19 
uber eine an ihren Endseiten jeweils ein Ritzel 20 
tragende Welle 21 angetrieben. Die Welle 21 ist 

35 end- bzw. stirnseitig in mit dem Grundrahmen 18 
verbundenen Flanschen 22 gelagert und in Anbe- 
tracht ihrer Lange unterteilt ausgebildet, wobei die 
beiden Teillangen uber ein Stutzlager 23 miteinan- 
der gekoppelt sind, wie sich der lediglich eine 

40 Halfte der Palettenentnahmeeinrichtung 11 zeigen- 
den Fig. 5 entnehmen Ial3t. Die Ritzel 20 sind so 
angeordnet, dafl sie mit der Zahnstange 24 des 
Zahnstangenantriebs 15 kammen. Die Paletten- 
Tragelemente 12, d.h. deren beweglicher, U-formi- 

45 ger Profiltrager 14 ist mit Stutzblechen 25 verse- 
hen, mit denen sich eine Palette 7 untergreifen lafBt 
(Fig. 6). 

Unterhalb der Ein- und Auslagerungsboxen 9 
bzw. 10 sind in einer Unterflurebene 26 mehrere 

so schienengebundene Palettenstapeleinheiten 27 an- 
geordnet, die in Form von jeweils eigen- oder 
fremdangetriebenen Fahrzeugen ausgebildet sind 
und einen Hubtisch 28 aufweisen, auf dem sich ein 
Stapel aus Paletten 7 bilden kann bzw. von dem 

55 sich einzelne Paletten 7 abnehmen lassen. Mit Hilfe 
der Palettenstapeleinheiten 27 kann ein Paletten- 
stapel aus der Ein- bzw. Auslagerungsposition 29 
bzw. 30 zu entweder unmittelbar benachbarten Puf- 
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ferplatzen 30 (vgl. Fig. 3) Oder zu neben dem Ein- 
und Auslagerungsbereich angeordneten Speicher- 
platzen 32 (vgl. Fig. 2) verfahren werden, Oder 
umgekehrt. Ein Palettenstapel ist wahrend seines 
Transportes gesichert, wozu an den Langsseiten 
der Palettenstapeleinheit 27 schwenkbare Halteein- 
richtungen 33 (vgl. Fig. 4) angeordnet sind. Diese 
bestehen im wesentlichen aus zwei gelenkig mit- 
einander verbundenen Schwenkarmen, die uber ein 
Hebellenkersystem in Arbeitsstellung geschwenkt 
werden. Die Stellbewegungen lassen sich mittels 
eines elektrischen oder hydrauiischen Linearan- 
triebs erreichen. 

Ein in einen der Parkplatze 2 einzulagerndes 
Fahrzeug 3 fahrt in eine freie Einlagerungsbox 9, 
und nachdem der bzw. die Insassen ausgestiegen 
sind und die Einlagerungsbox verlassen haben, 
wird das Tor der Einlagerungsbox 9 geschlossen. 

Urn ein Fahrzeug 3 einzuparken bzw. -lagern, 
werden die beweglichen Paletten-Tragelemente 12 
der Palettenentnahmeeinrichtung 1 1 auseinander- 
bewegt, so daI3 die in der dazugehorigen Betriebs- 
position befindliche Palettenstapeleinheit 27 den 
bereitgehaltenen Palettenstapel anheben kann, bis 
sich die oberste Palette auf dem Einfahrniveau der 
Einlagerungsbox 9 befindet. Die Paletten-Tragele- 
mente 12 werden nun aufeinander zu gefahren, bis 
die Stutzbleche 25 zwischen der obersten und der 
darunter gestapelten Palette 7 des Palettenstapels 
eingedrungen sind und die oberste Palette 7 tragen 
(vgl. Fig. 6). Der Reststapel wird daraufhin mittels 
des Hubtisches 28 der Palettenstapeleinheit 27 ab- 
gesenkt, woraufhin die Paletten-Tragelemente 12 
vollends zusammengefahren werden und die Palet- 
te 7 zur Aufnahme eines Fahrzeugs 3 bereit ist; 
diese Position, in der die oberste Palette nicht 
mehr allein auf den Stutzblechen 25 sondern wei- 
terhin auch auf den Profiltragern 14 der Paletten- 
Tragelemente 12 ruht, ist fur die Einlagerungsbo- 
xen 9 in Fig. 3 gezeigt. 

Sind alle Paletten 7 von der Stapeleinheit ent- 
nommen, unterfahrt diese einen auf dem Puffer- 
platz 31 - bzw. dem Speicherplatz 32 - abgesetzten 
Stapel, nimmt ihn auf und transportiert ihn unter die 
Einlagerungsbox 9. Das Befullen der Einlagerungs- 
position 29 bzw. des Pufferplatzes 31 mit einem 
neuen, von den Speicherplatzen 32 zu entnehmen- 
den Palettenstapel ubernimmt jeweils die Paletten- 
stapeleinheit 27 der gemafl Fig. 3 au/Benliegend 
angeordneten Auslagerungsboxen 10. Ist ein wie 
oben beschriebenes Fahrzeug auf eine solcherma- 
Ben bereitgestellte Palette 7 abgestellt worden, ver- 
fahrt eines der Regalbediengerate 5 bis es in eine 
vor der befullten Einlagerungsbox 9 fluchtende Po- 
sition gelangt, in der das selbstandig fahrende Ka- 
nalfahrzeug des Regalbediengerates 5 unter die 
Palette 7 fahren und diese mit dem darauf abge- 
stellten Fahrzeug 3 abnehmen und dann spater an 
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einen Parkplatz 2 abgeben kann (vgl. Fig. 4). 

Zum Ausparken wird ein Fahrzeug 3 mit Hilfe 
des Regalbediengerates 5 zu einer der beideYi 
Auslagerungsboxen 10 transportiert, und nachdem 

5 der Nutzer mit seinem Fahrzeug die Auslagerungs- 
box 10 verlassen hat, werden deren Tore geschlos- 
sen. Die Paletten-Tragelemente 12 der Paletten- 
Entnahmeeinrichtung 1 1 werden dann so weit von- 
einander wegbewegt, daG der Hubtisch 28 der un- 

10 ter der Auslagerungsbox angeordneten Palettensta- 
peleinheit 27 zwischen die Paletten-Tragelemente 
12 angehoben werden kann; die unbeladene Palet- 
te 7 wird zu diesem Zeitpunkt wiederum nur von 
den Stutzblechen 25 der Paletten-Tragelemente 12 

75 getragen. Sobald sich der Hubtisch 28 der Palet- 
tenstapeleinheit 27 in der Ubernahmeposition befin- 
det, werden die Paletten-Tragelemente 12 in ihre 
am weitesten voneinander entfernte Position, d.h. 
bis in die Endlage komplett auseinandergefahren. 

20 Die Palette 7 wird damit auf dem Hubtisch 28 bzw. 
der sich darauf befindenden obersten Palette abge- 
setzt. Sobald anschlieBend der Hubtisch 28 ent- 
sprechend abgesenkt worden ist, fahren die Palet- 
ten-Tragelemente 12 zusammen und die Auslage- 

25 rungsbox 10 ist zur Aufnahme einer neuen, mit 
einem Fahrzeug 3 beladenen Palette 7 bereit. Die- 
ser Vorgang kann so oft wiederholt werden, bis 
sich die maximale Palettenanzahl auf dem Hubtisch 
28 der Palettenstapeleinheit 27 befindet. 

30 Somit ist sowohl wahrend des Ein- als auch 

des Auslagerns von Fahrzeugen gewahrleistet, da/3 
sich die Regalbediengerate 5 ausschliefllich fur 
den Transport von mit Fahrzeugen belegten Palet- 
ten einsetzen lassen, wahrend hingegen der Leer- 

35 palettentransport unabhangig davon, separat durch- 
gefuhrt wird. Die Regalbediengerate stehen aus- 
schlieRlich zur Lastaufnahme bereit, wozu ihre Ka- 
nalfahrzeuge die Paletten unterfahren, mittels einer 
integrierten Initialhubeinrichtung vom Auflagetrager 

40 des jeweiligen Parkplatzes anheben und transpor- 
tieren. 

Die in Fig. 7 dargesteilte Palettenentnahmeein- 
richtung 111 entspricht weitestgehend derjenigen 
nach Fig. 6, so daR baugleiche Elemente, selbst 

45 wenn sie hier nicht noch einmal besonders erwahnt 
sind, mit denselben Bezugsziffern versehen worden 
sind. Die der Palettenentnahmeeinrichtung 111 zu- 
geordnete Hubeinrichtung 128 ist in diesem Fall 
nicht nur in Richtung des Doppelpfeils 34 anheb- 

50 bzw. absenkbar ausgebildet, sondern gleichzeitig 
mit einem in Richtung des Pfeiles 35 drehbaren 
Rahmen 36 (vgl. Fig. 8) ausgestattet. Wenn sich - 
wie im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 - die Ein- 
und Auslagerungsbox 9, 10 auf einer Seite der 

55 Regalgasse 1 befinden, kann mit Hilfe des Dreh- 
rahmens 36 ein Fahrzeug vorwartsfahrend sowohl 
ein- als auch ausgeparkt werden. 
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Nachdem namlich das Lastaufnahmemittel des 
Regalbediengerates 5 (vgl. Fig. 1) oder eines ande- 
ren Verteilfahrzeuges die mit einem Fahrzeug bela- 
dene Palette 107, wie in Fig. 7 gestrichett und 
doppeltpunktiert verdeutlicht, auf die seitlichen Pa- 
letten-Tragelemente in der Auslagerungsstation 
bzw. -box 10 abgestellt hat, wird der Drehrahmen 
36 in die in Fig. 7 mit durchgezogenen Linien der 
Palette 107 hervorgehobene, obere Position be- 
wegt, d.h. angehoben; die Palette 107 entfernt sich 
dabei von den Tragelementen 12, und es ist in 
dieser Position ein ungehindertes Drehen urn 180° 
moglich. Um diese Funktion durchzufuhren, ist der 
Drehrahmen 36 mit einem Zahnkranz 37 versehen 
(vgl. Fig. 8), in den ein von einem Motor 38 ange- 
triebenes Ritzel 39 eingreift. Im Anschluft an das 
Drehen wird die Palette 107 wieder auf die Trag- 
elemente 12 abgesetzt (gestrichelt und doppelt- 
punktiert dargestellt); der Nutzer kann danach die 
Auslagerungsbox 10 in Fahrtrichtung, d.h. vorwarts- 
fahrend verlassen. Zum Stapeln der leeren Palette 
107 - gegebenenfalls nachdem diese zuvor noch- 
mals freigehoben und gedreht worden ist - werden 
die Tragelemente 12 nun auseinandergefahren, wie 
zuvor schon im Zusammenhang mit den Figuren 5 
und 6 beschrieben, so daft die Hubeinrichtung 128 
die Palette 107 auf die untere Ebene absenken 
kann (die dort abgestellte Palette 107 ist in Fig. 7 
strichpunktiert gekennzeichnet). Sobald die Trag- 
elemente 12 dann wieder zusammengefahren wor- 
den sind, steht die Auslagerungsbox 10 fur eine 
weitere Auslagerung zur Verfugung. 

Bezugszeichen-Liste 



1 


Gasse 


2 


Parkplatz 


3 


Fahrzeug 


4 


Pfeilrichtung 


5 


Regalbediengerat 


6 


Schiene 


7, 107 


Palette 


8 


Ein-/Ausfahrt 


9 


Einlagerungsbox 


10 


Auslagerungsbox 


11, 111 


Palettenentnahmeeinrichtung 


12 


Paletten-Tragelement 


13 


Profiltrager 


14 


Profiltrager 


15 


Zahnstangen-Antrieb 


16 


Rad 


17 


Grundrahmen 


18 


Rechtecktrager 


19 


Motor 


20 


Ritzel 


21 


Welle 


22 


Flansch 


23 


Sttitzlager 
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24 


Zahnstange 




25 


Stutzblech 




26 


Unterflurebene 




27 


Palettenstapeleinheit 


5 


28, 128 


Hubtisch 




29 


Einlagerungsposition 




30 


Auslagerungsposition 




31 


Pufferplatz 




32 


Speicherplatz 


10 


33 


Halteeinrichtung 




34 


Doppelpfeil 




35 


Drehpfeil 




36 


Drehrahmen 




37 


Zahnkranz 


15 


38 


Motor 




39 


Antriebsritzel 



Patentanspruche 

20 1. Parkeinrichtung, insbesondere nach Art eines 
Hochregallagers, mit mindestens einem die in 
einer Einfahrstation auf Unterpaletten abge- 
stellten Fahrzeuge zu einem Lager-(Park-)platz 
bzw. zu einer Ausfahrstation transportierenden 

25 Regalbediengrat, gekennzeichnet durch 

ein Leerpaletten-Handlingsystem, das eine Pa- 
lettenentnahmeeinrichtung (11) und eine ver- 
fahrbare Palettenstapeleinheit (27) aufweist. 

30 2. Parkeinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Palettenentnahmeeinrichtung (11) seit- 
liche, sich in Langsrichtung eines Fahrzeugs 
(3) erstreckende, auseinander- bzw. aufeinan- 
35 der zu bewegliche Paletten-Tragelemente (12) 

besitzt. 

3. Parkeinrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

40 daft die Paletten-Tragelemente (12) mit Stutz- 

blechen (25) versehen sind. 

4. Parkeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

45 daft die Paletten-Tragelemente (12) uber Line- 

arantriebe (15) verfahrbar sind. 

5. Parkeinrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 4, 

so dadurch gekennzeichnet, 

daft die Palettenstapeleinheit (27) mit einer Hu- 
beinrichtung (28; 128) ausgebildet ist. 

6. Parkeinrichtung nach Anspruch 5, 
55 dadurch gekennzeichnet; 

daft die Hubeinrichtung (128) mit einer Dre- 
heinrichtung (36 bis 39) kombiniert ist. 
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7. Parkeinrichtung nach Anspruch 5 Oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Hubeinrichtung (128) einen Drehrah- 
men (36) aufweist. 

5 

8. Parkeinrichtung nach einem der Anspruche 5 
bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi ein Zahnkranz (37) des Drehrahmens (36) 

mit einem Antriebsritzel (39) kammt. w 

9. Parkeinrichtung nach einem Oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 8, 
gekennzeichnet durch 

einem Palettenstapel an den Langsseiten zu- 15 
geordnete Halteeinrichtungen (33). 
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